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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Mdnchweiler beabsichtigt die Bebauungsplangebiete ,Egert 11" und ,Egert lll" zu
Uberplanen und zu dem Bebauungsplan ,Egert V" zusammenzufiihren. Das Plangebiet befindet sich
westlich der Bundesstrale 33 stidlich und westlich der WaldstraBe. Die Umgebung wird weitgehend
durch Gewerbeflachen gepragt; vereinzelt sind auch Wohnhauser vorhanden.

Im Plangebiet ist eine Gebietsausweisung als Gewerbegebiet (GE) vorgesehen.

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans sollen die schalltechnischen Auswirkungen untersucht werden.
Dazu gehoren die Ermittlung und Bewertung der Einwirkungen des Verkehrslarms auf das Plangebiet und
die Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir die Nachbarschaft.

Zudem sind die Larmeinwirkungen durch bestehende und geplante Gewerbebetriebe zu untersuchen.
Hierbei sind sowohl die im Plangebiet bereits vorhandenen Betrieb und die auszuweisenden GE-Flachen
zu beriicksichtigen als auch die in der Nachbarschaft bestehenden Betriebe. Aus der Uberlagerung der
gewerblichen Schall-lImmissionen werden potentielle Larmkonflikte mit schutzbedirftigen Nutzungen im
Plangebiet und in der Nachbarschaft ermittelt sowie ggf. Vorschlage zur Vermeidung von Konflikten

abgeleitet.

1.2 Bearbeitungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Egert V' vom
08.03.2022. Ein Katasterauszug sowie Hohendaten wurden von dem Planungsbiiro FSP Stadtplanung zur

Verfligung gestellt. Weitere Datengrundlagen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 8.2, Soundplan
GmbH) durchgefihrt.
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medium (z.B. Luft).
Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) dargestellt. Dabei handelt es sich um eine
HilfsgroBe, die einen Schalldruckpegel in ein Verhéltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den
logarithmischen Mafstab entstehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehdr nimmt Frequenzen ungefédhr zwischen 16 Hz und 20 KHz wahr. Die Horschwelle
liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die
Abhangigkeit von wahrgenommener Lautstarke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...]
Sollen Aussagen Uber die Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das
Frequenzspektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]

Durch eine frequenzabhidngige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebildet. Ublich ist
dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als storend empfunden werden. Larm ist also
~unerwinschter Schall, der das physische, psychische und soziale Wohlbefinden der Menschen erheblich
beeintrachtigen kann”. [2] Auch nach Auffassung der Weltgesundheitsorganisation hat Larm ,negative

Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden und wird in zunehmendem MaBe

zu einem Problem.” [3]

2.2 Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Verkehr, Gewerbe,
Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen vorgegeben. Hierbei erfolgt eine
sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen Uberpriifungen sind die Larmquellen der
unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermitteln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den

jeweiligen Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten gegentiiberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die keiner Larmart
zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei den schalltechnischen

Untersuchungen nicht betrachtet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermittelt oder
abgeschatzt, d.h. es wird der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In Abhangigkeit der
Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die Schallimmissionen ermittelt, also der auf

den jeweils maBgebenden Immissionsort (z.B. ein Wohngebé&ude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschldgen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fir Ruhezeiten oder bestimmte Larmarten

werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.
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2.3 Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005 Teil 1 - Schallschutz
im Stadtebau [4] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005 sind ,Orientierungswerte flr die
angemessene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung” [5] angegeben. Die
Orientierungswerte sind als Ziele des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine
Grenzwerte. Die drtlichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben
oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwagung der Belange des Schallschutzes bei stadtebaulichen
Planungen. ,Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmaBnahmen — insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.” [4]

.Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger miissen
allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso mehr hat die
Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um
diese Auswirkungen zu verhindern.” [6] ,Eine Uberschreitung der Orientierungswerte (der DIN 18005) um
5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein. MaBgeblich sind die Umstande des
Einzelfalls.” [7]

.Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhandene Verkehrswege
Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern deutlich liber den Orientierungswerten der
DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwagungsfehlerhaft, auf aktiven Larmschutz zu verzichten.
Je nach Umstanden des Einzelfalls, z.B. in dicht besiedelten Rdumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein,
eine Kombination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Geb&duden sowie Anordnung

der Wohn- und Schlafraume zu erreichen.” [6]

In der folgenden Tabelle sind fiir die verschiedenen Nutzungsarten die in der DIN 18005 (Beiblatt zu
Teil 1) [4] angegebenen Orientierungswerte fiir den Tag (6 bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr)
aufgefihrt:

Tabelle 1: Orientierungswerte der DIN 18005 [5]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005 in dB(A)
Tag Nacht

Reine Wohngebiete 50 40 (35)

Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)

Besondere Wohngebiete 60 45 (40)

Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)

Kerngebiete 65 55 (50)

Gewerbegebiete 65 55 (50)

(Werte in Klammern fiir Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm)
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Die Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit) sind einzeln mit den

Orientierungswerten zu vergleichen.
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3 Gewerbelarm

3.1 Allgemeines

Die Gebietsausweisungen der berplanten Bebauungsplane waren wie im neuen Bebauungsplan Egert IV
jeweils Gewerbegebiete (GE). Das Plangebiet grenzt zudem auch nur an weitere Gewerbeflachen an. Fir
die erweiterte Ausweisung von Gewerbegebietsflachen in diesem Umfeld ist daher zunéchst von einer
neuen potenziellen Konfliktlage auszugehen. Gewerbe sollte untereinander grundsétzlich vertréglich sein
bzw. es sollte im Rahmen einzelner Genehmigungen gut moéglich sein, die Vertraglichkeit herzustellen.

Die vorliegende Untersuchung dient aber direkt auch der Prifung der Ausgangssituation fiir spatere
Einzelgenehmigungen. Dies ist gerade vor dem Hintergrund der schon vielfach bestehenden Nutzungen
und Planungen zu Erweiterungen sinnvoll, da somit die weiteren Planungen direkt auf potenzielle
Larmkonflikte Ricksicht nehmen kénnen und ggf. auch schon im Bebauungsplan mogliche
SchutzmaBnahmen vorgesehen werden. Somit bezieht sich die weitere Untersuchung zum Gewerbeldrm
unmittelbar auf die im Gebiet ansdssigen bzw. geplanten gewerblichen Nutzungen und dient damit
zumindest als Beispiel zur Realisierbarkeit gewerblicher Nutzungen entsprechend den
Gebietsausweisungen.

Durch die an das Plangebiet angrenzenden bzw. sich bereits im Plangebiet befindlichen Gewerbebetriebe
WeiBer + GrieBhaber GmbH, Wiha Werkzeuge GmbH und ASYS Tecton GmbH entstehen relevante
gewerbliche Larmeinwirkungen an umgebenden schutzbedirftigen Nutzungen. Hinzu kommen
Emissionen durch geplante gewerbliche Nutzungen durch mogliche Erweiterungen der oben genannten
Betriebe.

Dies betrifft sowohl das Plangebiet als auch die schutzbediirftigen Gebaude in der Umgebung. Wenn die
schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet oder in der Nachbarschaft unzumutbaren Larmbelastungen

ausgesetzt waren, misste im Bebauungsplan eine Konfliktldsung aufgezeigt werden.

Als Beurteilungsgrundlage fiir gewerbliche Larmimmissionen wird nachfolgend die TA Larm

herangezogen.

3.2  Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage fiir den Gewerbeldrm ist die Technische Anleitung zum Schutz

gegen Larm (TA Larm) [9].

Nach TA Larm ist sicherzustellen, dass die von einer gewerblichen Anlage emittierten Gerausche an
umgebenden Gebduden bestimmte Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. In die Beurteilung der
Anlage gehen neben den durch die Planung neu entstehenden Gerdusche (Zusatzbelastungen) auch die
bereits vorhandenen bzw. aus externen Planungen entstehenden Gerdusche durch weitere gewerbliche
Anlagen, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ein (Vorbelastungen). Im Regelfall ist zu
priifen, ob der Immissionsbeitrag der Anlage relevant zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

beitragt.
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3.2.1 Beurteilungszeiten

In der TA Larm werden Immissionsrichtwerte flir den Gewerbeldrm von genehmigungsbediirftigen und
nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen vorgegeben. Dabei werden folgende Beurteilungszeiten
unterschieden:

= Tag 6 bis 22 Uhr
= Nacht 22 bis 6 Uhr.

.Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden.” [9] Dabei muss eine
achtstiindige Nachtruhe gewahrleistet sein.

Der Beurteilungszeitraum fiir den Tag betragt 16 Stunden. Fiir die Nacht ist zur Beurteilung die volle
Stunde anzusetzen, die den hdchsten Beurteilungspegel aufweist.

322  Zeiten erhohter Empfindlichkeit

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel sind am Tage Ruhezeiten (Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit) durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen. Dieser Zuschlag geht in die
Ermittlung der Beurteilungspegel bei Kurgebieten, Krankenhausern, Pflegeanstalten, reinen und
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten ein.

Als Ruhezeiten sind nach Nummer 6.5 der TA Larm die folgenden Zeitraume festgelegt:

= An Werktagen: 06 bis 07 Uhr
20 bis 22 Uhr
= An Sonn- und Feiertagen: 06 bis 09 Uhr
13 bis 15 Uhr
20 bis 22 Uhr
3.23  Immissionsrichtwerte

In der nachfolgenden Tabelle sind fiir die verschiedenen Nutzungsarten die im Abschnitt 6.1 der TA Larm
angegebenen Immissionsrichtwerte fir Gewerbeldrm aufgefihrt. Sie beziehen sich auf Immissionsorte

auBerhalb von Gebauden.

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte der TA Lédrm [9]
Nutzungsart Immissionsrichtwerte der TA Larm
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete 63 45
Gewerbegebiete 65 50
Industriegebiete 70 70

612-2143 FICHTNER | 13 SU Egert IV



Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sind zuldssig. Sie diirfen aber die Immissionsrichtwerte am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

324  Verkehrsgerausche

Die Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen bei der Beurteilung von Gewerbelarm ist in Nummer 7.4
der TA Larm geregelt. Demnach sind Verkehrsgerdusche auf dem Betriebsgeldande sowie bei der Ein- und
Ausfahrt bei der Ermittlung der Larmemissionen eines Betriebes mit zu berlicksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stra3en sind nur zu erfassen, wenn

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
= keine Vermischung mit dem offentlichen Verkehr erfolgt ist und
= die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.

3.3 Emissionen

Relevante Gerdusche entstehen im Plangebiet und Umgebung durch die angesiedelten Gewerbebetriebe
WeiBer + GrieBhaber GmbH, Wiha Werkzeuge GmbH und ASYS Tetcon GmbH. Hier kommt es zu
Andienvorgangen mittels Lkw und Transporter sowie Entladevorgédnge mit Gabelstaplern. In
Schneckenverdichtern werden Abfélle gepresst und regelmafig werden Absetz- wie Abrollcontainer
getauscht. Weitere Gerauschquellen sind die technischen Anlagen der Betriebe. Diese sind unter anderem
verschiedene Liftungsanlagen auf den Dachern der Werkshallen sowie Kiihlgerdte und Kihltirme.

Innerhalb der Werkshallen finden verschiedene Herstellungs- und Verarbeitungsprozesse statt, deren
Schallemissionen iber gekippte Fenster und offene Rolltore abgestrahlt werden. Fiir gekippte Fenster

wird hierbei ein Schallddammmal von 15 dB(A) angenommen.

Fir den Bereich nordlich im Plangebiet ,Egert IV” liegen noch keine genauen Angaben vor. Deshalb
werden die Emissionen Uiber pauschale Ansatze zu gebietstypischen Schallemissionen berlicksichtigt. Die
Schallleistungspegel werden entsprechend der Empfehlungen der VBUI (Vorlaufige Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm durch Industrie- und Gewerbe, [9]) mit 60 dB(A)/m? am Tag und 45 dB(A)/m? in
der Nacht angesetzt. Die Lage der Flachenschallquelle ist in Anlage 1 dargestellt.

In den schalltechnischen Berechnungen werden die nachfolgend beschriebenen maBBgebenden
Schallquellen der Betriebe beriicksichtigt. Weitere Gerdusche werden so durch die maBgebenden
Schallquellen Giberdeckt, dass sie nicht relevant zum Anlagengerausch beitragen. Teilweise bestehende

Einschrankungen durch die heutige Nachbarschaft werden ebenfalls berlicksichtigt.

In der folgenden Tabelle werden die Schallleistungspegel der unterschiedlichen Schallquellen aufgefiihrt.
Zudem werden die Quelltypen (Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen) und die jeweilige
Tagesganglinie genannt. In der Tabelle sind dabei der in der Literatur genannte wahrend des Vorgangs
emittierte oder auf die Stunde gemittelte Schallleistungspegel (in der Tabelle Emissionspegel) und der fiir
den angegebenen Zeitraum resultierende auf eine Stunde gemittelte Schallleistungspegel (in der Tabelle

Lwa,1n) aufgefiihrt.

Fir den Tageszeitraum beziehen sich die Angaben auf den gesamten Beurteilungszeitraum bzw. die in

der Tabelle angegebene Zeitspanne. In der Nacht (22 bis 6 Uhr) ist der Bezug immer die lauteste Stunde

612-2143 FICHTNER | 14 SU Egert IV



innerhalb dieses Zeitraums. Dabei erfolgt jeweils eine Mittelung der Schallemissionen (iber die genannten

Zeitraume in Abhdngigkeit von der Dauer bzw. Haufigkeit des jeweiligen Vorgangs.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Flachenschallquellen stellen Gesamtschallleistungspegel dar,

die sich auf die gesamte Flache der jeweiligen Schallquellen verteilen. Bei den aufgefiihrten

Linienschallguellen hingegen liegen linienbezogene Ansatze der Schallleistungspegel vor (auf je einen

Meter bezogen).

Die nachfolgend aufgefiihrten Emissionsansatze basieren auf Angaben des Betreibers zu Art und

Umfang der ausgefiihrten und geplanten larmrelevanten Tatigkeiten unter Berlicksichtigung der

bestehenden Nachbarschaft. Diese Informationen beziehen sich durchweg auf einen Tag intensiver

Nutzung.

In den nachfolgend aufgefiihrten Schallleistungspegeln sind, wenn nicht anders gekennzeichnet, ggf.

vorliegende Impulshaltigkeiten der Gerdusche bereits enthalten.

Tabelle 3: Schallleistungspegel Wiha Werkzeuge GmbH

Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Andienung Nordwest
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
1-fach im Zeitraum inie 51,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Trenschlagen etc.) Punkt
1-fach im Zeitraum 70 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punk 94 dB(A) [10]
ca. 10 min im Zeitraum unkt 75,1 dB(A) 7-20 Uhr
Entladen Lkw mittels 78,5 dB(A) [11]
Handhubwagen Gber .
Ladebordwand Flache
5 Paletten im Zeitraum 74,4 dB(A) 7-20 Uhr
Handhubwagen-Fahrweg Lini 55 dB(A)/m [12]
1-fach im Zeitraum inie 55 dB(A)/m 7-20 Uhr
Andienung Nordost
Lkw-Fahrweg 63 dB(A)/m [10]
4-fach im Zeitraum Linie 57,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 60 dB(A)/m 20-22 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
4-fach im Zeitraum Y 76 dB(A) 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 78,1 dB(A) 20-22 Uhr
Lkw-Leerlauf 94 dB(A) [10]
ca. 40 min im Zeitraum Punkt 81,1 dB(A) 7-20 Uhr
ca. 10 min im Zeitraum 83,2 dB(A) 20-22 Uhr
Transporter-Fahrweg Lini 56,1 dB(A)/m [10]
6-fach im Zeitraum inie 52,7 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Transporter 77,4 dB(A) [10]
(Turenschlagen etc.) Punkt
6-fach im Zeitraum 74 dB(A) 7-20 Uhr

612-2143

FICHTNER | 15

SU Egert IV



Schallquelle Quelltyp

Schallleistungspegel
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h

Zeitraum

Transporter-Leerlauf

12 min im Zeitraum Punkt

Gabelstapler-Fahrweg (Elektro)
60 min durchgehend im
Zeitraum

15 min durchgehend im
Zeitraum

Flache

92,9 dB(A) [13]
74,7 dB(A)

90 dB(A) [14]
78,9 dB(A)

81 dB(A)

7-20 Uhr

7-20 Uhr

20-22 Uhr

Containertausch

Lkw-Fahrweg Lini
1-fach im Zeitraum inie
Lkw-Rangierweg inkl.
Ruckfahrwarner Linie

1-fach im Zeitraum
Absetzcontainer Aufnehm-
vorgang

1,5 min im Zeitraum

Flache

Absetzcontainer Absetzvorgang

1,5 min im Zeitraum Flache

63 dB(A)/m [10]
51,9 dB(A)/m

70,3 dB(A)/m [10],
[15]
59,2 dB(A)/m

105 dB(A) [16]

82,6 dB(A)

102 dB(A) [16]
79,6 dB(A)

7-20 Uhr

7-20 Uhr

7-20 Uhr

7-20 Uhr

Technische Anlagen

Oni-Freikihler

durchgehend im Zeitraum Punkt

Luftungsanlage Nova 2021
Zuluft durchgehend im
Zeitraum

Abluft durchgehend im
Zeitraum

Punkt

Luftungsanlage Nova 2017
Zuluft durchgehend im
Zeitraum

Abluft durchgehend im
Zeitraum

Punkt

Luftungsanlage Nova 2012
Zuluft durchgehend im
Zeitraum

Abluft durchgehend im
Zeitraum

Schallabstrahlung Werkhalle 1

Fliche A (16 m?)

durchgehend im Zeitraum

Fliche B (4 m?) Linie
durchgehend im Zeitraum

Dachluken (24 m?, gekippt 4)

durchgehend im Zeitraum

Schallabstrahlung Werkhalle 2
Flache C (16 m?) Linie
durchgehend im Zeitraum

Punkt

93,1 dB(A) 2
93,1 dB(A)

82,2 dB(A) /
1

87,1 dB(A) 82,2 dB(A)

87,1 dB(A)

85,7 dB(A)
78,5 dB(A)

N

85,7 dB(A)

78,5 dB(A)

63,1 dB(A)
63,2 dB(A)

N

63,1 dB(A)

63,2 dB(A)

91,5 dB(A) 3
99,5 dB(A)
93,5 dB(A)

86,3 dB(A)
85 dB(A) °

93 dB(A)

6-22 Uhr

0-24 Uhr

0-24 Uhr

0-24 Uhr

0-24 Uhr

0-24 Uhr

0-24 Uhr

6-22 Uhr

6-22 Uhr

6-22 Uhr

6-22 Uhr

Parkplatze
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]
Emissionspegel Lwa,1h

p16 63 dB(A) [13]
50 Fahrten im Zeitraum Fliche 88,5 dB(A) 6-7 Uhr
70 Fahrten im Zeitraum 78,8 dB(A) 7-20 Uhr
40 Fahrten im Zeitraum 84,5 dB(A) 20-22 Uhr
P27 ) 63 dB(A) [13]

. . Flache
8 Fahrten im Zeitraum 64,9 dB(A) 7-20 Uhr
p38 63 dB(A) [13]
3 Fahrten im Zeitraum Fliche 74,3 dB(A) 6-7 Uhr
7 Fahrten im Zeitraum 66,8 dB(A) 7-20 Uhr
6 Fahrten im Zeitraum 74,3 dB(A) 20-22 Uhr
Erweiterung
Lkw-Fahrweg 63 dB(A)/m [10]
1-fach im Zeitraum Linie 63 dB(A)/m 6-7 Uhr
15-fach im Zeitraum 63,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 63 dB(A)/m 20-22 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 68 dB(A)/m [10]
Ruckfahrwarner
1-fach im Zeitraum Linie 70,3 dB(A)/m 6-7 Uhr
15-fach im Zeitraum 70,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 67,3 dB(A)/m 20-22 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.)
1-fach im Zeitraum Punkt 81,1 dB(A) 6-7 Uhr
15-fach im Zeitraum 81,7 dB(A) 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 78,1 dB(A) 20-22 Uhr
Lkw-Leerlauf 94 dB(A) [10]
ca. 10 min im Zeitraum Punkt 86,2 dB(A) 6-7 Uhr
ca. 150 min im Zeitraum 86,8 dB(A) 7-20 Uhr
ca. 10 min im Zeitraum 83,2 dB(A) 20-22 Uhr
Transporter-Fahrweg 56,1 dB(A)/m [10]
1-fach im Zeitraum Linie 56,1 dB(A)/m 6-7 Uhr
12-fach im Zeitraum 55,8 dB(A)/m 7-20 Uhr
Transporter-Rangierweg 61,1 dB(A)/m [10]
1-fach im Zeitraum Linie 61,1 dB(A)/m 6-7 Uhr
12-fach im Zeitraum 60,8 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Transporter 77,4 dB(A) [10]
(Turens.chlag.en etc.) Punkt
1-fach im Zeitraum 77,4 dB(A) 6-7 Uhr
12-fach im Zeitraum 77,1 dB(A) 7-20 Uhr
Transporter-Leerlauf 92,9 dB(A) [13]
2 min im Zeitraum Punkt 78,1 dB(A) 6-7 Uhr
24 min im Zeitraum 77,8 dB(A) 7-20 Uhr
Luftungsanlage Nova 2021 82,2 dB(A) /
Zuluft durchgehend im 87,1 dB(A) ! 82,2 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum Punkt
Abluft durchgehend im 87,1 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum
Pkw-Fahrweg 47,5 dB(A)/m [13]
ca. 70 Fahrten im Zeitraum Lini 66 dB(A)/m 6-7 Uhr
ca. 100 Fahrten im Zeitraum inie 56,5 dB(A)/m 7-20 Uhr
ca. 30 Fahrten im Zeitraum 59,3 dB(A)/m 20-22 Uhr
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]
Emissionspegel Lwa,1h
P 4-67, jeweils 63 dB(A) [13]
ca. 25 Fahrten im Zeitraum Fliche 80,6 dB(A) 6-7 Uhr
ca. 35 Fahrten im Zeitraum 71 dB(A) 7-20 Uhr
ca. 10 Fahrten im Zeitraum 74 dB(A) 20-22 Uhr

" aus technischem Datenblattern: Zuluft / Abluft

2 aus Angaben des Betreibers

3 Annahme fiir die Schallemission einer Metallproduktion mit Gehérschutz

4 Annahme des SchallddmmmaBes fiir gekippte Fenster: 15 dB(A)

> Annahme fir die Schallemissionen innerhalb der Werkhalle

€ Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, Asphalt, zusammengefasstes Verfahren, inkl. Kea = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A),

Ksto = 0 dB(A)

" Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, Wassergebundene Decken (Kies), zusammengefasstes Verfahren, inkl.

Kra = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A), Kswo = 2,5 dB(A)

8 parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplétze, Asphalt, getrenntes Verfahren, inkl. Kea = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A), Kswo = 2,5 dB(A)

Tabelle 4: Schallleistungspegel WeiBer + GrieBhaber GmbH

Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Anlieferung Werk 01
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
13-fach im Zeitraum inie 63 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10,
Ruckfahrwarner Linie 15]
13-fach im Zeitraum 70,3 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
13-fach im Zeitraum 81,1 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punkt 94 dB(A) [10]
ca. 130 min im Zeitraum un 86,2 dB(A) 7-20 Uhr
Transporter-Fahrweg Lini 56,1 dB(A)/m [10]
6-fach im Zeitraum inie 52,7 dB(A)/m 7-20 Uhr
Transporter-Rangierweg Lini 61,1 dB(A)/m [10]
6-fach im Zeitraum inie 57,7 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Transporter 77,4 dB(A) [10]
(Tarenschlagen etc.) Punkt
6-fach im Zeitraum 74 dB(A) 7-20 Uhr
Transporter-Leerlauf Punk 92,9 dB(A) [13]
12 min im Zeitraum unkt 74,7 dB(A) 7-20 Uhr
Kihlaggregat Transporter punk 97 dB(A) [13]
15 min im Zeitraum unkt 79,9, dB(A) 7-20 Uhr
Gabelstapler-Fahrweg (Elektro) 90 dB(A) [14]
260 min durchgehend im Flache 85,2 dB(A) 7-20 Uhr
Zeitraum
Abholung Werk 01
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
13-fach im Zeitraum inie 63 dB(A)/m 7-20 Uhr
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10,
Ruckfahrwarner Linie 15]
13-fach im Zeitraum 70,3 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Turenschlagen etc.) Punkt
13-fach im Zeitraum 81,1 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punk 94 dB(A) [10]
ca. 130 min im Zeitraum unkt 86,2 dB(A) 7-20 Uhr
Gabelstapler-Fahrweg (Diesel) 100 dB(A) [14]
260 min durchgehend im Flache 95,2 dB(A) 7-20 Uhr
Zeitraum
Containertausch Werk 01
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
4-fach im Zeitraum nie 57,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner Linie [15]
4-fach im Zeitraum 65,2 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Trenschlagen etc.) Punkt
4-fach im Zeitraum 76 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punk 94 dB(A) [10]
ca. 40 min im Zeitraum unkt 81,1 dB(A) 7-20 Uhr
Abrollcontainer Aufnehm- 111 dB(A) [16]
vorgang Flache
4 min im Zeitraum 88,1 dB(A) 7-20 Uhr
Abrollcontainer Absetzvorgang Flach 116 dB(A) [16]
4 min im Zeitraum ache 93,1 dB(A) 7-20 Uhr
Einwurf Eisenschrott in 110 dB(A) [17]
Container Flache
300 sec im Zeitraum 88,1 dB(A) 7-20 Uhr
Technische Anlagen Werk 01
Kélteanlage groB Punk 86 dB(A)
durchgehend im Zeitraum unkt 86 dB(A) 0-24 Uhr
Kélteanlage klein Punkt 70 dB(A) 2
durchgehend im Zeitraum un 70 dB(A) 0-24 Uhr
Luftungsanlage Dach Punkt 79,2 dB(A)/
durchgehend im Zeitraum un 69,4 dB(A) 3 79,6 dB(A) 0-24 Uhr
Liftungsanlage im Norden PNkt 84 dB(A) 4
durchgehend im Zeitraum un 84 dB(A) 0-24 Uhr
Vakuumpumpe Flich 90 dB(A) 4
120 min im Zeitraum ache 79,2 dB(A) 0-24 Uhr
Schneckenverdichter Flich 82 dB(A) 2
durchgehend im Zeitraum ache 82 dB(A) 10-12 Uhr
Einwurf Eisenschrott in 110 dB(A) [17]
Container Flache
300 sec im Zeitraum 88,1 dB(A) 7-20 Uhr
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Kihlturme 77,5 dB(A) !
2 Turme durchgehend im Punkt 77,5 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum, jeweils
Schallabstrahlung 85 dB(A) /
Flache A (20 m?) 70 dB(A) °
durchgehend in den 94 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen 79 dB(A) 22-6 Uhr @
Flache B (10 m?)
durchgehend in den 91 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen Linie 76 dB(A) 22-6 Uhr 8
Flache C (5 m?)
durchgehend in den 88 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitrdumen 73 dB(A) 22-6 Uhr @
Dachluken (54 m?, gekippt 7)
durchgehend in den 83,3 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen 68,3 dB(A) 22-6 Uhr 8
Andienung Werk 02
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
11-fach im Zeitraum inie 62,3 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner Linie [15]
11-fach im Zeitraum 69,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
11-fach im Zeitraum 80,4 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punk 94 dB(A) [10]
ca. 110 min im Zeitraum unkt 85,5 dB(A) 7-20 Uhr
Handhubwagen-Fahrweg Lini 55 dB(A)/m [12]
1-fach im Zeitraum 1nie 55 dB(A)/m 7-20 Uhr
Containertausch Werk 02
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
3-fach im Zeitraum inie 56,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner Linie [15]
3-fach im Zeitraum 63,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
3-fach im Zeitraum 74,7 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punkt 94 dB(A) [10]
ca. 30 min im Zeitraum un 79,8 dB(A) 7-20 Uhr
Abrollcontainer Aufnehm- 111 dB(A) [16]
vorgang Flache
3 min im Zeitraum 86,9 dB(A) 7-20 Uhr
Abrollcontainer Absetzvorgang Flach 116 dB(A) [16]
3 min im Zeitraum ache 91,9 dB(A) 7-20 Uhr
Technische Anlagen Werk 02
Schneckenverdichter 82 dB(A) ¢
3 Verdichter durchgehend im Flache 82 dB(A) 10-12 Uhr

Zeitraum, jeweils
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum

[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Luftungsanlage 79,2 dB(A)/
3 Anlagen durchgehend im Punkt 69,4 dB(A) 3 79,6 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum, jeweils
Kihlturme 77,5 dB(A) !
2 Tuirme durchgehend im Punkt 77,5 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum, jeweils
Schallabstrahlung 85 dB(A) /
Flache D (10 m?) 70 dB(A) °
durchgehend in den 91 dB(A) / 6-22 Uhr/
Zeitrdumen 76 dB(A) 22-6 Uhr 8
Flache E (40 m?) Linie
durchgehend in den 97 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen 82 dB(A) 22-6 Uhr @
Dachluken (22 m?, gekippt 7)
durchgehend in den 79,4 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen 64,4 dB(A) 22-6 Uhr @
Parkplatze
P19 63 dB(A) [13]
80 Fahrten im Zeitraum 91,1 dB(A) 6-7 Uhr
250 Fahrten im Zeitraum Flache 84,9 dB(A) 7-20 Uhr
30 Fahrten im Zeitraum 83,9 dB(A) 20-22 Uhr
30 Fahrten im Zeitraum 86,9 dB(A) 22-6 Uhr @
po10 Fliche 63 dB(A) [13]
10 Fahrten im Zeitraum 65,9 dB(A) 7-20 Uhr
p3m 63 dB(A) [13]
30 Fahrten im Zeitraum Fliche 70,3 dB(A) 6-7 Uhr
7 Fahrten im Zeitraum 72,4 dB(A) 20-22 Uhr
7 Fahrten im Zeitraum 75,5 dB(A) 22-6 Uhr @
Andienung Werk 03
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
11-fach im Zeitraum inie 62,3 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner Linie [15]
11-fach im Zeitraum 69,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
11-fach im Zeitraum 80,4 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punk 94 dB(A) [10]
ca. 110 min im Zeitraum unkt 85,5 dB(A) 7-20 Uhr
Containertausch Werk 03
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
3-fach im Zeitraum inie 56,6 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner Linie [15]
3-fach im Zeitraum 63,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliiften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
3-fach im Zeitraum 74,7 dB(A) 7-20 Uhr
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Schallquelle

Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum

[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Lkw-Leerlauf Punkt 94 dB(A) [10]
ca. 30 min im Zeitraum un 79,8 dB(A) 7-20 Uhr
Abrollcontainer Aufnehm- 111 dB(A) [16]
vorgang Flache
3 min im Zeitraum 86,9 dB(A) 7-20 Uhr
Abrollcontainer Absetzvorgang Flach 116 dB(A) [16]
3 min im Zeitraum ache 91,9 dB(A) 7-20 Uhr
Technische Anlagen Werk 03
Schneckenverdichter 82 dB(A) 2
3 Verdichter durchgehend im Flache 82 dB(A) 10-12 Uhr
Zeitraum, jeweils
Transformatoren Punkt 76,8 dB(A) ©
durchgehend im Zeitraum un 76,8 dB(A) 0-24 Uhr
Kompressor Punkt 78,5 dB(A) &
durchgehend mi Zeitraum un 78,5 dB(A) 0-24 Uhr
Luftungsanlagen 79,2 dB(A)/
3 Anlagen durchgehend im Punkt 69,4 dB(A) 3 79,6 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum, jeweils
Kihlturme 77,5 dB(A) !
2 Turme durchgehend im Punkt 77,5 dB(A) 0-24 Uhr
Zeitraum, jeweils
Schallabstrahlung 85 dB(A) /
Flache F (60 m?) 70 dB(A) °
durchgehend in den 83,8 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen 68,8 dB(A) 22-6 Uhr 8
Fliche G (20 m?) Linie
durchgehend in den 94 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitrdumen 79 dB(A) 22-6 Uhr @
Dachluken (120 m?, gekippt 7)
durchgehend in den 87,8 dB(A) / 6-22 Uhr /
Zeitraumen 71,8 dB(A) 22-6 Uhr @
Parkplatze
P19 63 dB(A) [13]
80 Fahrten im Zeitraum 91,1 dB(A) 6-7 Uhr
250 Fahrten im Zeitraum Flache 84,9 dB(A) 7-20 Uhr
30 Fahrten im Zeitraum 83,9 dB(A) 20-22 Uhr
30 Fahrten im Zeitraum 86,9 dB(A) 22-6 Uhr 8
p210 Fliche 63 dB(A) [13]
10 Fahrten im Zeitraum 65,9 dB(A) 7-20 Uhr
p3m 63 dB(A) [13]
30 Fahrten im Zeitraum Fliche 70,3 dB(A) 6-7 Uhr
7 Fahrten im Zeitraum 72,4 dB(A) 20-22 Uhr
7 Fahrten im Zeitraum 75,5 dB(A) 22-6 Uhr @
Pkw-Fahrweg 47,5 dB(A)/m [13]
20 Fahrten im Zeitraum 60,5 dB(A)/m 5-6 Uhr
30 Fahrten im Zeitraum Linie 62,3 dB(A)/m 6-7 Uhr
180 Fahrten im Zeitraum 58,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 54,5 dB(A)/m 20-22 Uhr
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]
Emissionspegel Lwa,1h

P48 63 dB(A) [13]

20 Fahrten im Zeitraum 84,5 dB(A) 5-6 Uhr
30 Fahrten im Zeitraum Flache 86,3 dB(A) 6-7 Uhr
180 Fahrten im Zeitraum 82,9 dB(A) 7-20 Uhr
10 Fahrten im Zeitraum 78,5 dB(A) 20-22 Uhr

" aus eigener Messung

2 Erfahrungswert aus vergleichbaren Projekten

3 aus technischem Datenblatt: Fortluft / AuBenluft
4aus technischem Datenblatt

5 Annahme fiir die Schallemissionen innerhalb der Werkhalle unterteilt in Tag / Nacht

6 aus Angaben des Betriebes

7 Annahme des SchalldammmaBes fir gekippte Fenster: 15 dB(A)

8 innerhalb der lautesten Nachtstunde

9 Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplétze, Asphalt, zusammengefasstes Verfahren, inkl. Kea = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A),

Kswo = 0 dB(A)

10 parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, Wassergebundene Decken (Kies), zusammengefasstes Verfahren, inkl.

Kra = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A), Ksto = 2,5 dB(A)

" parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, Asphalt, getrenntes Verfahren, inkl. Kea = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A), Kswo = 2,5 dB(A)

Tabelle 5: Schallleistungspegel ASYS Tecton GmbH

Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Andienung Siiden
Lkw-Fahrweg 63 dB(A)/m [10]
8-fach im Zeitraum Linie 72 dB(A)/m 6-7 Uhr
8-fach im Zeitraum 60,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 63 dB(A)/m 22-23 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner [15]
8-fach im Zeitraum Linie 79,3 dB(A)/m 6-7 Uhr
8-fach im Zeitraum 68,2 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 70,3 dB(A)/m 22-23 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.)
8-fach im Zeitraum Punkt 90,1 dB(A) 6-7 Uhr
8-fach im Zeitraum 79 dB(A) 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 81,1 dB(A) 22-23 Uhr
Lkw-Leerlauf 94 dB(A) [10]
ca. 80 min im Zeitraum Punkt 95,2 dB(A) 6-7 Uhr
ca. 80 min im Zeitraum un 84,1 dB(A) 7-20 Uhr
ca. 10 min im Zeitraum 86,2 dB(A) 22-23 Uhr
Gabelstapler-Fahrweg (Diesel) 100 dB(A) [14]
60 min im Zeitraum Flsch 100 dB(A) 6-7 Uhr
160 min im Zeitraum ache 93,1 dB(A) 7-20 Uhr
20 min im Zeitraum 95,2 dB(A) 22-23 Uhr

Andienung Norden
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum
[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Transporter-Fahrweg 56,1 dB(A)/m [10]
8-fach im Zeitraum Linie 65,1 dB(A)/m 6-7 Uhr
8-fach im Zeitraum 54 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 56,1 dB(A)/m 22-23 Uhr
Transporter-Rangierweg 61,1 dB(A)/m [10]
8-fach im Zeitraum Linie 70,1 dB(A)/m 6-7 Uhr
8-fach im Zeitraum 59 dB(A)/m 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 61,1 dB(A)/m 22-23 Uhr
Einzelereignisse Transporter 77,4 dB(A) [10]
(Turenschlagen etc.)
8-fach im Zeitraum Punkt 86,4 dB(A) 6-7 Uhr
8-fach im Zeitraum 75,3 dB(A) 7-20 Uhr
1-fach im Zeitraum 77,4 dB(A) 22-23 Uhr
Transporter-Leerlauf 92,9 dB(A) [13]
ca. 15 min im Zeitraum Punkt 87,1 dB(A) 6-7 Uhr
ca. 15 min im Zeitraum 76 dB(A) 7-20 Uhr
2 min im Zeitraum 78,1 dB(A) 22-23 Uhr
Handhubwagen-Fahrweg ' 82,8 dB(A) [14]
2000 m im Zeitraum Fliche 78,8 dB(A) 6-7 Uhr
2000 m im Zeitraum 67,7 dB(A) 7-20 Uhr
250 m im Zeitraum 69,8 dB(A) 22-23 Uhr
Containertausch
Lkw-Fahrweg Lini 63 dB(A)/m [10]
1-fach im Zeitraum inie 51,9 dB(A)/m 7-20 Uhr
Lkw-Rangierweg inkl. 70,3 dB(A)/m [10],
Ruckfahrwarner Linie [15]
1-fach im Zeitraum 59,2 dB(A)/m 7-20 Uhr
Einzelereignisse Lkw (Bremse 81,1 dB(A) [10]
entliften, Tlrenschlagen etc.) Punkt
1-fach im Zeitraum 81,1 dB(A) 7-20 Uhr
Lkw-Leerlauf Punkt 94 dB(A) [10]
ca. 10 min im Zeitraum un 86,2 dB(A) 7-20 Uhr
Absetzcontainer Aufnehm- 105 dB(A) [16]
vorgang Flache
6 min im Zeitraum 83,6 dB(A) 7-20 Uhr
Absetzcontainer Absetzvorgang Flich 102 dB(A) [16]
6 min im Zeitraum ache 80,9 dB(A) 7-20 Uhr
Absetzcontainer Entleeren Flach 112 dB(A) [16]
6 min im Zeitraum ache 89,6 dB(A) 7-20 Uhr
Technische Anlagen
Liftungsanlage PNkt 85 dB(A) ?
durchgehend im Zeitraum un 85 dB(A) 7-20 Uhr
Klimaanlage PNkt 85 dB(A) 2
durchgehend im Zeitraum un 85 dB(A) 0-24 Uhr
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Schallquelle Quelltyp Schallleistungspegel Zeitraum

[Literaturverweis]

Emissionspegel Lwa,1h
Schallabstrahlung Nordwest 85 dB(A) 3
(ca. 10 m?)
durchgehend im Zeitraum 91,3 dB(A) 6-22 Uhr
Schallabstrahlung Stidost
(ca. 15 m?)
durchgehend im Zeitraum 92,5 dB(A) 6-22 Uhr
Schallabstrahlung Nordost
(ca. 15 m?) Linie
durchgehend im Zeitraum 92,9 dB(A) 6-22 Uhr
Schallabstrahlung Stidwest
(ca. 20 m?)
durchgehend im Zeitraum 94,3 dB(A) 6-22 Uhr
Schallabstrahlung Dachluken
(7 m?, gekippt )
durchgehend im Zeitraum 74,5 dB(A) 6-22 Uhr
Parkplatze
P13 63 dB(A) [13]
20 Fahrten im Zeitraum 83,5 dB(A) 6-7 Uhr
60 Fahrten im Zeitraum Flache 77,1 dB(A) 7-20 Uhr
2 Fahrten im Zeitraum 70,5 dB(A) 20-22 Uhr
5 Fahrten im Zeitraum 77,5 dB(A) 22-23 Uhr
p2° 63 dB(A) [13]
10 Fahrten im Zeitraum Fliche 79,9 dB(A) 6-7 Uhr
40 Fahrten im Zeitraum 74,8 dB(A) 7-20 Uhr
2 Fahrten im Zeitraum 72,9 dB(A) 22-23 Uhr
P3¢ 63 dB(A) [13]
10 Fahrten im Zeitraum Flache 65,9 dB(A) 7-20 Uhr
1 Fahrten im Zeitraum 67 dB(A) 22-23 Uhr
P 4 (Besucher) 6 Fliche 63 dB(A) [13]
10 Fahrten im Zeitraum 65,9 dB(A) 7-20 Uhr
Erweiterung
Erweiterungsflache 7
(ca. 2.100 m?)
durchgehend im Zeitraum Linie 101,8 dB(A) 6-7 Uhr
durchgehend im Zeitraum 100,9 dB(A) 7-20 Uhr
durchgehend im Zeitraum 96,3 dB(A) 22-6 Uhr @

" Annahme der Geschwindigkeit des Handhubwagens: 1,4 m/s

2 Erfahrungswert aus vergleichbaren Projekten

3 Annahme fiir die Schallemissionen innerhalb der Werkhalle

4 Annahme des SchalldammmaBes fir gekippte Fenster: 15 dB(A)

5 Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, Betonsteinpflaster Fugen bis 3 mm, zusammengefasstes Verfahren, inkl.
Kea = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A), Kswo = 0,5 dB(A)

é Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatze, Asphalt, zusammengefasstes Verfahren, inkl. Kea = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A),
Kswo = 0 dB(A)

" die Emission ist die Summe aller Emissionspegel fiir die im Bestand genannten Vorgénge (Annahme: Erweiterung entspricht dem
Bestand) umgelegt auf die Erweiterungsflache

8 innerhalb der lautesten Nachtstunde

Nach TA Larm sind neben den Vorgaben zu Mittelungspegeln wahrend der jeweiligen
Beurteilungszeitrdume auch Richtwerte fiir kurzzeitige Gerduschspitzen vorgegeben (vgl. Abschnitt 3.2.3).

Im vorliegenden Fall werden zur Beurteilung die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten
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Maximalpegel gesondert in der jeweiligen Schallquelle angesetzt. Bei Linien- oder Fldchenschallquellen
wird der Maximalpegel jeweils an der zur maBgeblichen schutzbedurftigen Nutzung ungiinstigsten
Position beachtet.

Tabelle 6: Zusammenstellung der maBgebenden Maximalpegel
Schallquelle Vorgang Maximalpegel Lwa,max
Parkplatz TuUrenschlieBen (Pkw) 97,5 dB(A) [13]
Lkw-Einzelereignisse Entliftung der Betriebsbremse (Lkw) 108 dB(A) [10]
Transformator Betriebsgerausch 83,9 dB(A) !
Kompressor Betriebsgerausch 84,8 dB(A)

Taus eigener Messung

34 Immissionen

Zur schalltechnischen Beurteilung werden mit den in Abschnitt 3.3 zusammengestellten Emissionen die
Beurteilungspegel des Gewerbelarms im Planfall ermittelt. Dabei werden die einzelnen bestehenden und
geplanten Gewerbeschallquellen lberlagert.

Die Ergebnisse fiir 19 Immissionsorte in der Umgebung des Plangebietes wurden jeweils stockwerkweise
fur Tag und Nacht berechnet. Die Bewertung der Schallimmissionen erfolgte anhand der Vorgaben der
TA Larm [8].

Die Ergebnisse der Beurteilungspegel sind in Anlage 2 aufgefiihrt, die Ergebnisse der Maximalpegel in
Anlage 3. Darin bedeuten:

= |RW: Immissionsrichtwert nach TA Larm

= Lr Beurteilungspegel

= Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr (Mittelungspegel)

= Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr (lauteste Stunde)

= diff: Uberschreitung des Immissionsrichtwertes

= max: Richtwert bzw. Spitzenpegel bei kurzzeitigen Gerduschspitzen

Die Ergebnistabellen unterscheiden entsprechend den Vorgaben der TA Larm nach den Uber die
Beurteilungszeitrdume gemittelten Beurteilungspegel (Mittelungspegel fiir den Tag und die lauteste

Nachtstunde) und die Richtwerte fiir kurzzeitige Gerduschspitzen (Maximalpegel).

Die Immissionsrichtwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unterschieden. Diese
wurden in Abstimmung mit der Gemeinde den geltenden Bebauungsplanen entnommen oder nach der

tatsachlich vorhandenen Nutzung in einen Gebietstyp eingeordnet.

Die Uber die Beurteilungszeitraume gemittelten Beurteilungspegel liegen an den betrachteten
Immissionsorten in der Nachbarschaft ca. zwischen 40,8 und 61,9 dB(A) am Tag sowie zwischen 28,8 und
50,0 dB(A) in der Nacht.
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Auch in der Uberlagerung mit der gewerblichen Larmvorbelastung werden somit in beiden
Beurteilungszeitrdumen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir die vorliegenden Gebietstypen der
Nachbarschaft an allen umgebenden Immissionsorten eingehalten. In der Nacht teilweise nur knapp.

Mit den gewahlten Emissionsansatzen fir Maximalpegel (vgl. Abschnitt 3.3) wurden die in der Umgebung
hervorgerufenen Immissionen ermittelt. Es ergeben sich Pegel von bis zu 79,5 dB(A) am Tag und 55,3
dB(A) in der Nacht an Immissionsort 07. Der Richtwert fiir kurzzeitige Gerauschspitzen von 95 dB(A) am
Tag und 70 dB(A) in der Nacht in Gewerbegebieten wird damit deutlich eingehalten. Auch an den
anderen Immissionsorten kommt es zu keinen Uberschreitungen der geltenden Immissionsrichtwerte.

Die Ergebnisse zeigen somit auf, dass auch in der Uberlagerung der bestehenden und geplanten
gewerblichen Nutzungen eine Vertraglichkeit mit der Nachbarschaft erreicht wird. Im Bebauungsplan
muissen somit keine LarmschutzmaBnahmen festgesetzt werden. Aufgrund der teilweise tberschlagigen
Annahmen bedeutet dies aber nicht zwangslaufig, dass jegliche gewerbliche Nutzung ohne
Einschrankungen ausgetibt werden kann. Entsprechende Prifungen und Nachweise sollten durch die
zustandigen Behdrden im jeweiligen Genehmigungsverfahren eingefordert werden. Die Untersuchung
macht aber deutlich, dass die Vertraglichkeit erreicht werden kann.
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4 Verkehrslarm

4.1  Allgemeines

MaBgeblich fiir die Larmbelastungen durch Verkehrswege ist die Bundesstrae B 33, die sich 6stlich des
Plangebietes von Norden nach Siidost erstreckt. Ein Lageplan ist in Anlage 4 dargestellt.

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu priifen, welchen Larmbelastungen Gebaude mit schutzbediirftigen
Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Ergebnissen sind, falls erforderlich,
SchutzmaBnahmen abzuleiten. Daneben sind die Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir die
Umgebung des Plangebiets zu ermitteln. Diese kénnen sich durch die Verkehrserzeugung der zuldssigen
Nutzungen im Plangebiet und den Einfluss der bisherigen und kiinftigen Baukorper im Plangebiet
ergeben.

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der Prognose-Planfall. Der
Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im Plangebiet sowie der Umgebung. Der
Prognose-Nullfall beschreibt die prognostizierte Verkehrssituation ohne Realisierung der Planung im
Gebiet ,Egert IV". Damit wird die vom Plangebiet unabhangige Verkehrsentwicklung bertcksichtigt. Der
Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter Berlicksichtigung
der Aufstellung des Bebauungsplans ,Egert IV".

4.2  Beurteilungsgrundlagen

.Die Larmbelastung durch StraBen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieBlich berechnet, denn das
ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen zu zufdlligen Zeitpunkten, die
Witterungseinfliissen und Verkehrsschwankungen unterliegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen
Larmquellen (Hund oder Auto) unterscheiden und zukiinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht
gemessen werden.” [18] Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind dartiber hinaus besser
nachzuvollziehen als Messungen, die von zufélligen duBeren Einflissen abhangen. Nur in Ausnahmefallen

werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Lairmmessungen durchgefiihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des StraBenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen (RLS-90)" [19].

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Beurteilungspegel) aus den durchschnittlichen
taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind Mittelwerte (Mittelungspegel) und keine

Maximalpegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er stellt eine MaBzahl
dar, die die Lautstarke des gesamten Gerdauschgeschehens wahrend der Beurteilungszeit kennzeichnet
und das zeitlich in seiner Starke schwankende Gerdusch in ein vergleichbares Dauergerdausch umrechnet

("energieaquivalenter Dauerschallpegel™).

Erganzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kdnnen zur Bewertung der
ermittelten Immissionen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.

BImSchV [20]) verwendet werden. Die 16. BImSchV ,gilt fiir den Bau oder die wesentliche Verdanderung
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von 6ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen.” [20] In
Leitfaden fiir Bauleitplanungen [21] [22] wird bei Verkehrslarmbelastungen auf die (héheren)
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als erganzenden BeurteilungsmalBstab zu den
Orientierungswerten der DIN 18005 verwiesen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 7: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [20]

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete sowie 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54

Gewerbegebiete 69 59

43 Emissionen

4.3.1 Allgemeines

Eine Grundlage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der Larmemissionen.
Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Larmquelle ausgeht. Die Emissionspegel sind nach
den Beurteilungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.

Der Emissionspegel einer StraBe ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den maBgebenden
StraBenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen (DTV-Wert) und der
Anteil des Lkw-Verkehrs sowohl fiir den Tag als auch fiir die Nacht sowie die zugelassenen
Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw zu berticksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschlage
fur die StraBenoberflache und fiir Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder gréBer 5% ist. Die
nachfolgend angegebenen Emissionspegel der StraBen beziehen sich bei freier Schallausbreitung auf
eine Entfernung von 25 m von der Stral3e.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Verkehrsbelastungen
relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs um 10 % bewirkt beispielsweise bei
ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die
teilweise vereinfachenden Annahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen

bieten flr die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

432  Analyse-Fall

Die Verkehrsdaten des Analysefalls wurden dem Verkehrsmonitoring der StraBenverkehrszentrale Baden-
Wirttemberg fiir das Jahr 2019 entnommen. Diese Daten wurden ebenfalls als Grundlage fiir den

Larmaktionsplan der Gemeinde Monchweiler herangezogen. Dem Verkehrsmonitoring wurde neben dem
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durchschnittlichen taglichen Verkehr, die Tag- und Nachtverteilung des Kfz-Verkehrs und der

Schwerverkehrsanteil enthommen.

Tabelle 8: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall
StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
B33 15.750 73 11,8 70 70 64,7 57,8

433 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall geht davon aus, dass eine vollstandige Bebauung des Plangebietes nach dem
derzeit giiltigen Bebauungsplan erfolgt. Daraus folgt eine entsprechende Steigerung der
Verkehrsbelastung.

Um die kinftige verkehrliche Entwicklung zu berticksichtigen, wurde fir den Prognose-Nullfall eine
Zunahme der Verkehrsstarken auf den umgebenden StraBen von 5% berlcksichtigt. Die resultierenden
Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 9: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nullfall
StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
B 33 16.540 73 11,8 70 70 64,9 58,0

434  Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter
Berticksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Egert IV". Aufgrund des durch die geplanten
Nutzungen erzeugten Verkehrs werden sich die Verkehrsmengen im umgebenden StraBennetz erhdhen.

Zur Abschatzung des neu erzeugten Kfz-Verkehrs wird die bundesweit tibliche Methodik der Hessischen
StraBen- und Verkehrsverwaltung [23] angewandt und mit dem zugehdérigen Programm Ver_Bau [24]
berechnet.

Anhand von spezifischen Parametern kann dabei liber empirische KenngroBen der erzeugte Verkehr
(Einwohner-, Kunden-, Besucherverkehr etc.) bestimmt werden. Hierflir werden Eingangsdaten wie die

Nutzflache fiir die Gewerbeflachen und die Geschossflachenzahl herangezogen.

Die einzelnen Schritte dieser Ermittlung und die Ergebnisse sind in Anlage 5 fur die Gewerbeflachen

dargestellt.

Da flr Bereiche des Umgriffs des Bebauungsplans ,Egert IV" bereits ein alterer Bebauungsplan ,Egert Il
bestand, werden Verkehrserzeugungen fir die jeweiligen eingezeichneten Gewerbeflachen erstellt. Die
Differenz der Verkehrsmengen ergibt dann die zusatzlich erzeugten Fahrten, die durch die Aufstellung

des Bebauungsplans ,Egert IV" entstehen.
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Fur das Plangebiet konnte somit eine zusatzliche Verkehrsmenge von insgesamt rund 1.900 Kfz-
Fahrten/24h ermittelt werden (jeweils 850 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr). Fiir die insgesamt 1.465
Pkw-Fahrten wurde die Annahme getroffen, dass 50 % der Fahrten Gber die nordliche Ausfahrt der B 33
abgewickelt werden und 50 % Uber die Aus-/Auffahrt WaldstraBe im Siiden des Plangebietes. Ebenso
verteilen sich die Pkw-Fahrten halftig nach Norden und Siiden auf die B 33.

Fir den Lieferverkehr mit seinen insgesamt 435 zusatzlich erzeugten Fahrten wird die Annahme
getroffen, dass 70 % von Stiden kommen und zurtickfahren wahrend 30 % nach Norden fahren bzw. von
dort kommen. Da die Auffahrt WaldstraBe keine Linksabbieger zuldsst, nutzt der von Stiden kommende
Lieferverkehr die Ausfahrt im Norden. Fiir die von Norden kommenden Lieferwagen wird angenommen,
dass diese die Ausfahrt B 33/WaldstraBe nutzen, um zum Plangebiet zu gelangen.

Die angesetzten Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kdnnen der folgenden

Tabelle entnommen werden:

Tabelle 10:  Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Planfall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
B33
(zwischen Ausfahrt
. . 17.490 73 11,8 70 70 65,1 58,2
Moénchweiler und
Waldstrafe)
B33
(stdlich Knotenpunkt 17.580 73 11,8 70 70 65,1 58,2

Waldstral3e)

4.4 Immissionen

441 Allgemeines

Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schallausbreitung von den
Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung gehen Abschirmungen und
Reflexionen von bestehenden Gebaduden sowie die Gelandestruktur ein. Im Plangebiet wird zur Priifung

des unglinstigsten Falls von einer freien Schallausbreitung ausgegangen.

442 Nachbarschaft

Im Rahmen der Abwigung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrslarmsituation durch
eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten. Neben einer durch das Vorhaben zu
erwartenden Anderung des Verkehrslarms ist auch die absolute Héhe der zukiinftigen Larmbelastung in
der schutzbediirftigen Nachbarschaft des Plangebiets bedeutsam.

Hierfir sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrserzeugung des
Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukérper (Abschirmungen und Reflexionen) hervorgerufen
werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersuchung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls
abgebildet.
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Zur Bewertung werden hilfsweise die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen.
Grundsatzlich gilt, dass je hdher die Vorbelastung und die Larmzunahme sind, desto gréBer ist das
Gewicht dieser Belange in der Abwagung.

Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhéhungen. In Anlehnung an die Kriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu prifen, ob sich die Beurteilungspegel durch die Planung
wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (gerundet 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Abschnitt 4.2) erhdhen. Dariiber hinaus kdnnen
Pegelanderungen zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur
Wahrnehmbarkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen.

AuBerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzverordnung dann
gegeben, wenn Erhdhungen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms hervorgerufen werden und kiinftig
Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Fir
Gewerbe- und Industriegebiete gilt dies jedoch nur, wenn diese Schwellen durch die Anderung erstmals
erreicht werden.

Alle Anderungen kénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der jeweiligen
Schutzbedurftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Die Ergebnisse des Verkehrslarms in der Nachbarschaft des Plangebiets kdnnen Anlage 6 entnommen
werden. Darin bedeuten:

Darin bedeuten:

= IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
= L Beurteilungspegel

= Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr

= Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr

= diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die Immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unterschieden. Diese
wurden fir die Nachbarschaft den geltenden Bebauungspldnen entnommen oder in Abstimmung mit der

Gemeinde Monchweiler nach der tatsachlich vorhandenen Nutzung in einen Gebietstyp eingeordnet.

Den Tabellen in Anlage 6.1 und 6.2 ist zu entnehmen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur die jeweils geltenden Gebietstypen sowohl im Analyse- als auch im Prognose-Nullfall Giberwiegend
eingehalten werden. An den Immissionsorten H, J, P sowie S bis V kommt es zu Uberschreitungen der
Grenzwerte von bis zu 11,5 dB(A) in der Nacht. Es werden keine Werte oberhalb von 70 dB(A) am Tag
erreicht. Allerdings wird der Wert 60 dB(A) in der Nacht an den Immissionsorten H, U und S erreicht und
teilweise sogar Uberschritten.

In der Tabelle in Anlage 6.3 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dargestellt. Bei dem
Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Nullfalls und des Prognose-Planfalls (vgl. Anlage 6.4) lasst
sich feststellen, dass sich die Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten in der
Nachbarschaft durch eine Umsetzung der Planung nicht wesentlich &ndern. An keinem der

Immissionsorte ist eine Erhéhung um mehr als 0,5 dB(A) zu erwarten.
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Allerdings fuhrt die Umsetzung der Planung dazu, dass an einigen Immissionsorten die Beurteilungspegel
von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder falls zuvor schon erreicht, weiter erhdht
werden. Daher wird empfohlen, MaBnahmen zu priifen, die der Erhohung der Larmbelastung
entgegenwirken (siehe Abschnitt 5).

443 Plangebiet

Analog zur Untersuchung der Verkehrslarmanderung in der Nachbarschaft, werden zur Bewertung der
Beurteilungspegel in Anlage 7 in Isophonenplédnen die fiir den jeweiligen Gebietstyp geltenden
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erganzend zu den Vorgaben der
DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau herangezogen. Die entsprechend geltenden Orientierungswerte
der DIN 18005 konnen in Abschnitt 2.3 entnommen werden. Die Grenzwerte der 16. BImSchV sind in
Abschnitt 4.2 zusammengefasst.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 69 dB(A) am Tag und 59
dB(A) in der Nacht fiir Gewerbegebiete im Plangebiet Giberwiegend eingehalten werden. Nur entlang der
B 33 im Suidosten des Plangebietes kommt es zu Uberschreitungen der Grenzwerte am Tag wie in der
Nacht. In diesem schmalen Abschnitt sind jedoch keine Baugrenzen im Plangebiet vorgesehen, sodass es
innerhalb der bebaubaren Bereiche zu keinen Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV kommt.
Die um 4 dB(A) strengeren Orientierungswerte der DIN 18005 werden in der Nacht entlang des
sidwestlichen Bereichs im Plangebiet tGberschritten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als strikt einzuhaltende Grenzwerte zu verstehen.
Insbesondere bei moderaten Uberschreitungen besteht hier seitens der Kommune ein
Abwagungsspielraum gegenuber stadtebaulichen Belangen (vgl. Abschnitt 2.3). Hier erscheinen bei den
rein gewerblichen Nutzungen und Einhaltungen der Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich.
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5 LarmschutzmalBnahmen

Die hohen Larmbelastungen im Umfeld der B 33 trotz der bestehenden Beschrankung auf 70 km/h
stellen bereits im Bestand fur die Umgebung eine deutliche, die Gesundheit beeintrachtigende Belastung
dar. Durch die geplanten Nutzungen im Plangebiet wird die Larmbelastung in der Nachbarschaft weiter
erhéht. Es kommt zu Uberschreitungen der Werte 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

Der hier malBgebende Verkehrslarm der B 33 ist durch die Netzfunktion bedingt. Hierauf besteht im
Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ,Egert IV” kein Einfluss. Allerdings sollten MaBnahmen zur
Minderung der Erhdhung der Verkehrslarmsituation fiir die Nachbarschaft geprift werden. Betroffen von
wesentlichen Erhéhungen nach den Kriterien der 16. BImSchV sind 5 der betrachteten Hauser in der
Nachbarschaft (vgl. Anlage 6.4).

Zum Schutz der Nachbarschaft kommen grundséatzlich verschiedene Moglichkeiten in Betracht. Diese
umfassen prinzipiell eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 33, bauliche
MaBnahmen an der Stral3e oder passiven Larmschutz fur die Nachbarschaft.

Der gerade aktualisierte Larmaktionsplan hat sich mit den Larmbelastungen ausgeldst durch die B 33
genau in diesem Bereich befasst. Darin werden die MaBnahmen einer Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit der B 33 auf 50 km/h sowie eine Larmschutzwand an der B 33 mit einer Hohe von
2 m festgelegt, die in den nachsten Jahren umgesetzt werden sollen.

Hierdurch wiirde die geringe Steigerung der Verkehrslarmbelastungen durch die erweiterten
Gewerbefldchen im Bereich von ,Egert V" mehr als kompensiert. Daher erscheinen im Rahmen der
Aufstellung des Bebauungsplanes ,Egert IV* keine weitergehenden MaBnahmen erforderlich.
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6  Zusammenfassung

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans ,Egert IV* wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgefihrt. Hierbei wurden Verkehrslarmeinwirkungen und der Gewerbelarm untersucht. Zu
betrachten ist dabei jeweils die Situation im Plangebiet und in der Nachbarschaft.

Gewerbeldarm

= Im Plangebiet werden die jeweiligen Immissionsrichtwerte der TA Larm durch gewerbliche Anlagen im
Umfeld eingehalten (vgl. Abschnitt 3.4)
o Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich
= In der Nachbarschaft sind durch die im Plangebiet kiinftig ausgewiesenen Gewerbegebiet keine
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft zu erwarten (vgl. Abschnitt 3.4)
o Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich

Verkehrslarm

= Im Plangebiet werden im Gewerbegebiet entlang der B 33 die fiir den jeweiligen Gebietstyp
empfohlenen Immissionen eingehalten (vgl. Abschnitt 4.4.3)
o Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich
= In der Nachbarschaft sind keine nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung wesentlichen
Erhdhungen zu erwarten (vgl. Abschnitt 5)
o Folge: Keine LarmschutzmaBnahmen erforderlich
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Anlage 1 Lageplane Gewerbeldarm
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Anlage 2 Beurteilungspegel
Gewerbelarm
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Immissionsort Nutzung| Stock- IRW IRW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 GE EG 65 50 55,5 48,2
1.0G 65 50 56,9 49,4
2.0G 65 50 57,9 50,0
02 GE EG 65 50 53,1 48,5
1.0G 65 50 54,0 49,2
2.0G 65 50 55,4 50,0
03 GE EG 65 50 48,2 41,4
1.0G 65 50 48,7 42,3
04 GE EG 65 50 51,6 49,5
1.0G 65 50 52,0 50,0
05 GE EG 65 50 43,6 38,2
1.0G 65 50 46,2 39,5
06 GE EG 65 50 42,4 38,0
1.0G 65 50 44,0 39,1
07 GE 1.UG 65 50 61,9 46,2
08 Ml EG 60 45 54,0 40,3
1.0G 60 45 55,3 42,6
09 Ml EG 60 45 50,3 38,0
1.0G 60 45 51,0 39,4
10 Ml EG 60 45 50,7 38,5
1.0G 60 45 51,7 40,3
11 WA EG 55 40 47,7 33,7
1.0G 55 40 49,4 35,6
12 WA EG 55 40 43,1 31,7
1.0G 55 40 46,7 33,8
13 WA EG 55 40 44,2 32,3
1.0G 55 40 45,3 33,6
14 WR EG 50 35 441 31,8
1.0G 50 35 45,8 33,6
15 WR EG 50 35 40,7 28,7
1.0G 50 35 43,7 30,6
16 Ml EG 60 45 52,2 41,5
1.0G 60 45 52,8 42,5
2.0G 60 45 53,3 43,2
17 MI EG 60 45 47,2 36,5
1.0G 60 45 46,9 37,5
18 Ml EG 60 45 45,7 35,3
1.0G 60 45 46,1 36,0
19 Ml EG 60 45 48,1 34,2
1.0G 60 45 48,8 36,0
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Anlage 3 Maximalpegel
Gewerbelarm
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Immissionsort Nutzung| Stock- | IRW,max | IRW,max Lr,max Lr,max [Lr,max,diff | Lr,max,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 GE EG 95 70 71,4 60,0
1.0G 95 70 72,3 60,6
2.0G 95 70 73,8 61,2
02 GE EG 95 70 65,4 53,8
1.0G 95 70 66,3 54,1
2.0G 95 70 67,8 54,8
03 GE EG 95 70 60,7 60,7
1.0G 95 70 61,9 61,9
04 GE EG 95 70 64,9 53,0
1.0G 95 70 66,7 53,1
05 GE EG 95 70 55,7 53,6
1.0G 95 70 56,4 55,0
06 GE EG 95 70 57,4 52,3
1.0G 95 70 59,1 53,1
07 GE 1.UG 95 70 79,5 55,3
08 Mi EG 90 65 74,7 51,4
1.0G 90 65 75,8 55,5
09 Mi EG 90 65 73,0 50,2
1.0G 90 65 73,5 53,6
10 Mi EG 90 65 73,2 47,8
1.0G 90 65 73,9 51,3
11 WA EG 85 60 69,4 43,7
1.0G 85 60 71,3 45,0
12 WA EG 85 60 56,1 41,7
1.0G 85 60 60,1 43,0
13 WA EG 85 60 61,3 40,9
1.0G 85 60 65,4 43,9
14 WR EG 80 55 63,9 36,8
1.0G 80 55 67,1 39,9
15 WR EG 80 55 61,9 33,8
1.0G 80 55 64,6 36,0
16 Mi EG 90 65 71,7 51,6
1.0G 90 65 72,1 52,1
2.0G 90 65 72,6 52,5
17 Mi EG 90 65 64,8 47,3
1.0G 90 65 64,2 46,7
18 Mi EG 90 65 63,2 42,1
1.0G 90 65 64,1 41,9
19 Mi EG 90 65 62,8 40,8
1.0G 90 65 63,0 42,4
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Anlage 4 Lageplan Verkehrslarm
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Anlage 5 Verkehrserzeugung
Prognose-Planfall
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Verkehrserzeugung

Gewerbe

Grundstlicksflache: 103.100 m?
Geschossﬂéf:henzahl: 1,8

Beschiftigtenverkehr

Lieferverkehr

Bruttogeschossflache (BGF): ca. 185.600 m? Anzahl Lkw-Fahrten:
100-150 BGF/Beschéaftigtem 0,6 Wege/Beschaftigtem

Annahme: 150 BGF/Beschéftigtem

Annahme: 0,6 Wege/Beschaftigtem

1.240 Beschiftigte 750 Liefer-Fahrten/24h

|

Anwesenheit: 60 - 100%
Annahme: 80%

b

990 Beschiftigte

b

Wegehaufigkeit:
3,0 - 3,5 Wege/Beschaftigtem
Annahme: 3,5 Wege/Beschaftigtem

b

3.470 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 65 - 100%
(MIV-Anteil z.B. nicht-integrierte Lage)
Annahme: 80%

-

2.780 Pkw-Fahrten/24h

|

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
(Beschéftigtenverkehr)

b

2.530 Pkw-Fahrten/24h
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Anlage 6 Beurteilungspegel in der
Nachbarschaft Verkehrslarm
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Immissionsort Nutzung SW IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
A GE EG 69 59 61,2 54,3
1.0G 69 59 62,2 55,3
B GE EG 69 59 57,8 50,9
1.0G 69 59 58,4 51,5
2.0G 69 59 59,1 52,2
C GE EG 69 59 54,0 47,1
1.0G 69 59 54,8 47,9
D GE EG 69 59 60,8 53,9
1.0G 69 59 61,7 54,9
E GE EG 69 59 56,8 49,9
1.0G 69 59 57,6 50,7
F GE EG 69 59 58,5 51,7
1.0G 69 59 59,3 52,4
G GE EG 69 59 56,3 49,4
1.0G 69 59 56,6 49,7
H Ml EG 64 54 65,8 58,9 1,8 4,9
1.0G 64 54 67,0 60,1 3,0 6,1
| Ml EG 64 54 59,9 53,0
1.0G 64 54 61,4 54,5 0,5
J Ml EG 64 54 60,8 53,9
1.0G 64 54 62,1 55,2 1,2
K WA EG 59 49 52,5 45,6
1.0G 59 49 54,1 47,2
L WA EG 59 49 50,4 43,5
1.0G 59 49 52,2 45,3
M WA EG 59 49 48,4 41,6
1.0G 59 49 49,6 42,7
N WR EG 59 49 50,5 43,6
1.0G 59 49 51,8 449
o) WR EG 59 49 47,6 40,8
1.0G 59 49 48,9 42,0
P Ml EG 64 54 64,1 57,2 0,1 3,2
1.0G 64 54 65,5 58,6 1,5 4,6
2.0G 64 54 65,7 58,9 1,7 4,9
Q MI EG 64 54 55,6 48,7
1.0G 64 54 57,1 50,2
R Ml EG 64 54 53,3 46,4
1.0G 64 54 54,1 47,2
S Ml EG 64 54 67,8 60,9 3,8 6,9
1.0G 64 54 68,2 61,3 4,2 7,3
T WA EG 59 49 62,9 56,0 3,9 7,0
1.0G 59 49 64,5 57,6 5,5 8,6
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Immissionsort Nutzung SW IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
U WA EG 59 49 66,5 59,6 7,5 10,6
1.0G 59 49 67,2 60,3 8,2 11,3
\Y Mi EG 64 54 69,9 63,0 59 9,0
1.0G 64 54 70,2 63,4 6,2 9,4
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Immissionsort Nutzung SW IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
A GE EG 69 59 61,4 54,5
1.0G 69 59 62,4 55,5
B GE EG 69 59 58,0 51,1
1.0G 69 59 58,6 51,8
2.0G 69 59 59,3 52,4
C GE EG 69 59 54,2 47,3
1.0G 69 59 55,0 48,1
D GE EG 69 59 61,0 54,1
1.0G 69 59 62,0 55,1
E GE EG 69 59 57,0 50,2
1.0G 69 59 57,8 50,9
F GE EG 69 59 58,8 51,9
1.0G 69 59 59,5 52,6
G GE EG 69 59 56,5 49,6
1.0G 69 59 56,8 49,9
H Mi EG 64 54 66,0 59,1 2,0 51
1.0G 64 54 67,2 60,3 3,2 6,3
| Mi EG 64 54 60,1 53,2
1.0G 64 54 61,6 54,7 0,7
J Mi EG 64 54 61,0 54,1 0,1
1.0G 64 54 62,3 55,5 15
K WA EG 59 49 52,7 45,8
1.0G 59 49 54,3 47,5
L WA EG 59 49 50,6 43,7
1.0G 59 49 52,4 45,6
M WA EG 59 49 48,7 41,8
1.0G 59 49 49,8 43,0
N WR EG 59 49 50,7 43,9
1.0G 59 49 52,0 45,1
o) WR EG 59 49 47,9 41,0
1.0G 59 49 49,1 42,2
P Mi EG 64 54 64,3 57,4 0,3 34
1.0G 64 54 65,7 58,8 1,7 4,8
2.0G 64 54 66,0 59,1 2,0 51
Q MI EG 64 54 55,8 48,9
1.0G 64 54 57,3 50,4
R Mi EG 64 54 53,5 46,7
1.0G 64 54 54,3 47,5
S Mi EG 64 54 68,0 61,1 4,0 7,1
1.0G 64 54 68,4 61,5 4,4 7,5
T WA EG 59 49 63,1 56,2 4,1 7.2
1.0G 59 49 64,7 57,8 57 8,8
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Gemeinde Monchweiler 612-2143
WATER & TRANSPORTATION | ©**** Bebauungsplan "Egert V" o
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Nullfall 6.2.1
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Immissionsort Nutzung SW IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
U WA EG 59 49 66,7 59,8 7,7 10,8
1.0G 59 49 67,4 60,5 8,4 11,5
\Y Mi EG 64 54 70,1 63,3 6,1 9,3
1.0G 64 54 70,5 63,6 6,5 9,6
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Immissionsort Nutzung SW IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
A GE EG 69 59 61,6 54,7
1.0G 69 59 62,7 55,8
B GE EG 69 59 58,2 51,3
1.0G 69 59 58,9 52,0
2.0G 69 59 59,6 52,7
C GE EG 69 59 54,4 47,5
1.0G 69 59 55,2 48,3
D GE EG 69 59 61,3 54,4
1.0G 69 59 62,2 55,3
E GE EG 69 59 57,3 50,4
1.0G 69 59 58,1 51,2
F GE EG 69 59 59,0 52,1
1.0G 69 59 59,7 52,9
G GE EG 69 59 56,7 49,8
1.0G 69 59 57,0 50,1
H Mi EG 64 54 66,3 59,4 2,3 54
1.0G 64 54 67,5 60,6 3,5 6,6
| Mi EG 64 54 60,3 53,4
1.0G 64 54 61,8 54,9 0,9
J Mi EG 64 54 61,2 54,3 0,3
1.0G 64 54 62,6 55,7 1,7
K WA EG 59 49 52,9 46,0
1.0G 59 49 54,6 47,7
L WA EG 59 49 50,8 43,9
1.0G 59 49 52,7 45,8
M WA EG 59 49 48,9 42,0
1.0G 59 49 50,1 43,2
N WR EG 59 49 51,0 44,1
1.0G 59 49 52,2 45,3
o) WR EG 59 49 48,1 41,2
1.0G 59 49 49,3 42,4
P Mi EG 64 54 64,6 57,7 0,6 3.7
1.0G 64 54 65,9 59,1 1,9 51
2.0G 64 54 66,2 59,3 2,2 53
Q MI EG 64 54 56,0 49,1
1.0G 64 54 57,6 50,7
R Mi EG 64 54 53,8 46,9
1.0G 64 54 54,6 47,7
S Mi EG 64 54 68,3 61,4 4,3 7.4
1.0G 64 54 68,7 61,8 4,7 7,8
T WA EG 59 49 63,3 56,4 4,3 7.4
1.0G 59 49 64,9 58,1 5,9 9,1
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Immissionsort Nutzung SW IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
U WA EG 59 49 66,9 60,0 7,9 11,0
1.0G 59 49 67,7 60,8 8,7 11,8
\Y Mi EG 64 54 70,4 63,5 6,4 9,5
1.0G 64 54 70,7 63,8 6,7 9,8
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Gemeinde Mdnchweiler 612-2143
Projektbez: atum:
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Immissionsort Nutzung Stock- Prognose-Nullifall Prognose-Planfall Differenz PP-P0O
werk Lr Tag Lr Nacht | LrTag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
A GE EG 61,4 54,5 61,6 54,7 0,2 0,2
1.0G 62,4 55,5 62,7 55,8 0,3 0,3
B GE EG 58,0 51,1 58,2 51,3 0,2 0,2
1.0G 58,6 51,8 58,9 52,0 0,3 0,2
2.0G 59,3 52,4 59,6 52,7 0,3 0,3
C GE EG 54,2 47,3 54,4 47,5 0,2 0,2
1.0G 55,0 48,1 55,2 48,3 0,2 0,2
D GE EG 61,0 54,1 61,3 54,4 0,3 0,3
1.0G 62,0 55,1 62,2 55,3 0,2 0,2
E GE EG 57,0 50,2 57,3 50,4 0,3 0,2
1.0G 57,8 50,9 58,1 51,2 0,3 0,3
F GE EG 58,8 51,9 59,0 52,1 0,2 0,2
1.0G 59,5 52,6 59,7 52,9 0,2 0,3
G GE EG 56,5 49,6 56,7 49,8 0,2 0,2
1.0G 56,8 49,9 57,0 50,1 0,2 0,2
H M EG 66,0 59,1 66,3 59,4 0,3 0,3
1.0G 67,2 60,3 67,5 60,6 0,3 0,3
I MI EG 60,1 53,2 60,3 53,4 0,2 0,2
1.0G 61,6 54,7 61,8 54,9 0,2 0,2
J M EG 61,0 54,1 61,2 54,3 0,2 0,2
1.0G 62,3 55,5 62,6 55,7 0,3 0,2
K WA EG 52,7 45,8 52,9 46,0 0,2 0,2
1.0G 54,3 47,5 54,6 47,7 0,3 0,2
L WA EG 50,6 43,7 50,8 43,9 0,2 0,2
1.0G 52,4 45,6 52,7 45,8 0,3 0,2
M WA EG 48,7 41,8 48,9 42,0 0,2 0,2
1.0G 49,8 43,0 50,1 43,2 0,3 0,2
N WR EG 50,7 43,9 51,0 44,1 0,3 0,2
1.0G 52,0 45,1 52,2 45,3 0,2 0,2
o] WR EG 47,9 41,0 48,1 41,2 0,2 0,2
1.0G 49,1 42,2 49,3 42,4 0,2 0,2
P MI EG 64,3 57,4 64,6 57,7 0,3 0,3
1.0G 65,7 58,8 65,9 59,1 0,2 0,3
2.0G 66,0 59,1 66,2 59,3 0,2 0,2
Q MI EG 55,8 48,9 56,0 49,1 0,2 0,2
1.0G 57,3 50,4 57,6 50,7 0,3 0,3
R MI EG 53,5 46,7 53,8 46,9 0,3 0,2
1.0G 54,3 47,5 54,6 47,7 0,3 0,2
S MI EG 68,0 61,1 68,3 61,4 0,3 0,3
1.0G 68,4 61,5 68,7 61,8 0,3 0,3
T WA EG 63,1 56,2 63,3 56,4 0,2 0,2
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Immissionsort Nutzung Stock- Prognose-Nullifall Prognose-Planfall Differenz PP-P0O
werk Lr Tag Lr Nacht | LrTag Lr Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
T WA 1.0G 64,7 57,8 64,9 58,1 0,2 0,3
U WA EG 66,7 59,8 66,9 60,0 0,2 0,2
1.0G 67,4 60,5 67,7 60,8 0,3 0,3
Y, MI EG 70,1 63,3 70,4 63,5 0,3 0,2
1.0G 70,5 63,6 70,7 63,8 0,2 0,2
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Anlage 7 Isophonenpldane im
Plangebiet Verkehrslarm
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